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PREMESSA
Il Comune di Padova è inserito nel Programma Regionale Veneto del Fondo Europeo di
Sviluppo Regionale (PR Veneto FESR) 2021-2027 che prevede una dotazione complessiva
proveniente dall’Unione Europea, dallo Stato e dalla Regione pari a 1.031.288.510,00 Euro, ed
in par+colare nella Priorità 3 – Azione 2.8.1 “Interven+ di realizzazione o riqualificazione di
percorsi ciclabili, nei collegamen+ con le ciclovie nelle Aree Urbane” a cui è des+nato il 5,65%
della dotazione finanziaria complessiva, ovvero 58.250.000,00 Euro.

L’intervento previsto da questo proge�o consta nella realizzazione di un i+nerario pedonale e
ciclabile di collegamento delle re+ ciclis+che esisten+ tra la ci�à di Padova e il comune di
Abano Terme.

Rispondenza del proge$o esecu vo alle finalità dell'intervento

Il proge�o è coerente con quanto stabilito dal Programma Regionale e da quanto indicato nei
documen+ presenta+ dal Comune di Padova.

I principali strumen+ di pianificazione e programmazione del Comune di Padova sono
risponden+ a ques+ specifici obie8vi:

� potenziamento dell’offerta di infrastru�ure ciclabili del sistema Bicipolitana e di corsie ci-
clabili alla luce della modifica del Codice della Strada a�uata don il DL76/20 e in a�uazione
delle previsioni del Bici Masterplan di Padova 2018 – 2022, approvato con delibera di CC
2019/0074 del 21.10.19.

� Interven+ di riorganizzazione della circolazione sulla viabilità urbana con rotatorie, inter-
ven+ di moderazione del traffico e a�uazione di nuove ordinanze di circolazione (i.e. zone
30, strade residenziali, strade scolas+che, interven+ sperimentali previs+ dal PUMS).

� Incremento dell’accessibilità a pedoni e disabili a�raverso l’a�uazione del PEBA, approva-
to con delibera di CC 2020/0001 del 13.01.20 (i.e. abba8mento barriere archite�oniche
su percorsi pedonali, inserimento di agevolazioni ta8li per disabilità sensoriale,...).

� Realizzazione di interven+ finalizza+ alla riduzione dell’incidentalità stradale, in a�uazione
dello strumento di Piano Comunale di Sicurezza Stradale – Strumen approvato con deli-
bera di GC 2020/0399 del 15.09.20.

Il proge�o esecu+vo rappresenterà nel de�aglio le lavorazioni e i cos+ di ques+ tra8 di
i+nerari pedonali e ciclabili. Sulla base di tale rifinitura sarà verificata la possibilità di
intervenire su altri tra8 dell’intero i+nerario.       

DESCRIZIONE SINTETICA DEL PROGETTO ESECUTIVO
Il proge�o ha due scopi

1. realizzare il collegamento ciclopedonale tra la pista esistente di via Santa Maria d’Abano,
in comune di Abano Terme, e via Romana Aponense in comune di Padova, lungo via
La+sana

2. proseguire l’i+nerario ciclabile lungo via Romana Aponense, da via La+sana a via Chioggia
– riqualificare l’i+nerario esistente in via Romana Aponense, tra via Chioggia e via La+sana
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VIA LATISANA

Via La+sana è la prosecuzione del re8lineo formato da via Santa Maria d’Abano nel comune di
Abano Terme, dal confine tra i due comuni segnato dal corso d’acqua denominato canale
consor+le Bolzan fino all’intersezione con via Romama Aponense. Via Santa Maria d’Abano
consta una pista ciclabile sul lato est - ciclopedonale bidirezionale in sede propria - che
termina in corrispondenza dell’intersezione con via Guazzi a poco più di 400m dal confine con
Padova. Il proge�o prevede la realizzazione di una pista ciclopedonale lungo via La+sana, che
presenta carreggiata a doppio senso di marcia larga circa 6m, con un fuori strada di circa 5m in
fondo erboso, di natura privata, a�ualmente u+lizzato come sosta. Verso via Romana
Aponense il fuoristrada lascia il posto ad una canale�a di scolo.

È necessaria la realizzazione di una passerella ciclopedonale per lo scavalco del canale.

Via La�sana – fuori strada Via La�sana – canale�a di scolo
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Le dimensioni:

Lunghezza 220.00 m

Larghezza media 03.00 m

Tipologia prevalente Sede propria riservata e rialzata 

Segnale+ca Percorso pedonale e ciclabile promiscuo

VIA ROMANA APONENSE

Da via La+sana, in direzione Padova, mantenendo il lato sud-est di via Romana Aponense, è
possibile collegarsi con la pista ciclopedonale esistente che a�ualmente termina
all’intersezione con via Chioggia. Gli spazi da u+lizzarsi sono di natura pubblica, pavimenta+
quando accedono alle proprietà private, con manto erboso nel fuori strada.
Verso via Chioggia vi è un tra�o di fossato da tombinare (circa 50 m) ed è necessario lo
spostamento degli elemen+ di pubblica illuminazione.

Via Romana Aponense – fuori strada Via R. Aponense – accesso alle proprietà private

Le dimensioni:

Lunghezza 215.00 m

Larghezza media 02.50 m

Tipologia prevalente Sede propria riservata e rialzata

Segnale+ca Percorso pedonale e ciclabile promiscuo

Sul lato nord di via Romana Aponense esiste un percorso ciclopedonale promiscuo su fondo
naturale. Il proge�o prevede la riqualificazione dell’esistente con sistemazione del fondo.

___________________________________________________________________________________________________________

LLPP_2024_001-SISUS-Esecu+vo-Relazione.doc                        4/10



Se�ore Lavori Pubblici

Via Romana Aponense int. via La�sana Via Romana Aponense int. via Chioggia

                              

In entrambi i casi l’a�uale carreggiata non subisce modifiche stru�urali o di riconfigurazione.

CAPITOLATO SPECIALE PRESTAZIONALE
I lavori previs+ consistono in sintesi in:

� demolizione delle sovrastru�ure stradali (pavimentazioni, marciapiedi e aiuole esisten+,
cordonate, conglomera+ cemen+zi e terra)

� demolizione di recinzioni e di mure8 di delimitazione di aree

� formazione di fondazione e massicciata stradale

� scarifica del manto stradale esistente

� rimozione e nuova posa di caditoie

� raccordi con la rete fognaria e raccolta acqua esistente

� fornitura e posa di pavimentazione permeabile

� posa di nuove cordonate

� stesa di nuovo manto d’usura stradale

� posa di nuova illuminazione stradale e riorganizzazione di quella esistente

� fornitura e posa di segnale+ca stradale

� fornitura e installazione di elemen+ di arredo.

La categoria principale dei lavori è la generale OG 3 per le opere infrastru�urali; le
specializzate OS 9 per le eventuali opere di segnale+ca stradale luminosa e la OS 10 per le
opere di segnale+ca stradale non luminosa. Sono previste lavorazioni sul verde con categoria
OS 24.

Norma va di riferimento

Il principale riferimento norma+vo vigente in materia di disciplina della circolazione e di
segnale+ca stradale sono il Codice della Strada (art.14 e tu�o il Capo II del Titolo II del
D.Lgs.285/92 e successive modifiche) e le corrisponden+ norme del Regolamento di
Esecuzione e di a�uazione (Capo II del Titolo II del DPR495/92 e successive modifiche), recano
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il complesso delle disposizioni cui deve essere improntata l'azione del Comune al quale è
affidata la cura delle strade come Ente proprietario.

Principali indicazioni opera ve di can ere

In fase esecu+va deve essere rido�a al massimo l’interferenza con il traffico esistente; i lavori
devono consen+re il normale passaggio dei veicoli e delle persone dalle varie dire�rici.
Per la sicurezza, in par+colare, alcuni interven+ possono essere previs+ nelle ore no�urne.
Le a8vità lavora+ve devono rispe�are i criteri impos+ dalle norme di legge specifiche e dalle
norme dell’Amministrazione.
In alcuni casi, per interven+ par+colari, deve essere inoltre predisposto un programma per la
movimentazione dei mezzi e delle a�rezzature da e per il can+ere.
Il Piano di Sicurezza e Coordinamento, reda�o ai sensi del D.Lgs.81/08 appar+ene agli
elabora+ del proge�o.

Cos  e benefici a$esi

Il proge�o prevede il contenimento dei cos+ di realizzazione. La sede riservata e la possibilità
di limitare al massimo le interferenze con la viabilità stradale e con le re+ di so�oservizi,
consentono tempi di esecuzione e lavorazioni con buone economie di scala.

I benefici a�esi consentono di individuare collegamen+ ciclis+ci sulla sede stradale.

I da+ di monitoraggio della mobilità ciclis+ca del 2018 me�ono in evidenza un consistente
u+lizzo ciclis+co nella ripar+zione modale che raggiunge il 20%. L’incremento di offerta
infrastru�urale contribuirà significa+vamente alla sicurezza dei già numerosi ciclis+.

Un risultato a�eso, in termini di u+lizzo del tracciato ciclis+co, consiste nel portare a oltre il
25% spostamen+/giorno i ciclis+ transitan+ entro il 2030.

Rispe$o del livello qualita vo

Il proge�o prevede per quanto possibile l’adozione della “manutenzione gen+le” prevista dal
Consorzio Bacchiglione, con il mantenimento della fascia di vegetazione pavimentazione per
quanto possibile permeabile che mantenga una valenza ecologica.

___________________________________________________________________________________________________________

LLPP_2024_001-SISUS-Esecu+vo-Relazione.doc                        6/10



Se�ore Lavori Pubblici

Il proge�o prevede la realizzazione di interven+ con materiali tradizionali di qualità per durata
ed este+ca.

Lungo i tra8 ogge�o d’intervento saranno installate rastrelliere ed elemen+ di arredo per
alzare il livello qualita+vo dello spazio.

STUDIO DI FATTIBILITÀ AMBIENTALE – INDAGINI

Verifica sulle interferenze delle re  aeree e so$erranee

Idoneità delle re  esterne dei servizi

Le indagini rela+ve alla conoscenza dei luoghi e dei so�oservizi (rilievi e uso degli edifici e degli
spazi stradali) confermano che gli interven+ sono realizza+ sul suolo pubblico.

Si tra�a di un intervento che non prevede scavi profondi, e non risulta la presenza di servizi
(pozze8, caditoie, prese,…) che possono interferire con la rete di illuminazione pubblica di
proge�o.

L’alimentazione ele�rica degli impian+ di illuminazione avverrà mediante derivazione dalla
rete esistente con punto di consegna previsto in prossimità dell’intervento previsto. 

La quota dei nuovi manufa8 e dei raccordi con le re+ esisten+ è stata definita in modo tale da
non interferire con le re+ dei so�oservizi esisten+ sulla viabilità dei due pun+ di a�acco.

Aspe* riguardan  la geologia, la topografia, l'idrologia, le stru$ure e la geotecnica

Indagini geologiche

In base alle conoscenze sommarie dei terreni di fondazione delle zone di proge�o, in
considerazione del +po di opera da eseguire e considerato il fa�o che si tra�a di si+ già
u+lizza+ come sedi carrabili ed ex sedi ferroviarie, non si è ritenuto necessario eseguire
specifiche analisi geologiche.

Indagini idrogeologiche

Per gli stessi mo+vi e considerate le limitate profondità di scavo previste per le opere, non si è
ritenuto opportuno eseguire specifiche valutazioni idrogeologiche.

Aspe* riguardan interferenze, espropri, paesaggio, ambiente e immobili di
interesse storico, ar s co e archeologico

Indagini patrimoniali

Il proge�o prevede l’u+lizzo di aree di proprietà comunale. Rela+vamente all’eventuale
coinvolgimento di aree private marginali non note al momento delle verifiche catastali
effe�uate, si prevede l’a8vazione di un accordo tra le par+, finalizzato al miglioramento
complessivo delle aree senza con ciò modificare la situazione dello stato di fa�o.

Indagini archeologiche

I lavori si svolgono in aree urbanizzate e periferiche su sito esistente. Il +po di lavorazioni non
prevede scavi su suolo diversi da quelli che sono sta+ esegui+ per la realizzazione della sede
stradale esistente, per cui non si è previsto di effe�uare indagini archeologiche.
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Aspe* rela vi all’inserimento degli interven  nel territorio

Compa bilità urbanis ca

L’intervento previsto ricoprire spazi des+na+ dal Piano degli Interven+ a verde urbano. Dalle
visure catastali effe�uate, non si prevede l’occupazione di aree private o comunque aperte al
pubblico e sono compa+bili con le previsioni del Piano Regolatore, per cui non è necessaria
alcuna procedura di modifica di des+nazione di Piano.

Inserimento nel territorio

L’intervento s’inserisce nel territorio urbano, su sede arginale e si configura, nella +pologia di
realizzazione, come nuovo intervento.

Studio di fa*bilità ambientale

Effe* prevedibili (ambientali – igienici)

Gli effe8 posi+vi prevedibili sull’ambiente e sulla salute pubblica sono i seguen+:

� miglioramento delle condizioni di sicurezza per pedoni e ciclis+

� miglioramento delle condizioni di circolazione e fluidità di traffico (movimento e sosta).

Scelta e confronto con scenari alterna vi – misure di compensazione ambientale

L’intervento proge�a+ non provoca un impa�o nega+vo sull’ambiente, per cui non devono
essere approfondi+ gli aspe8 di valutazione di impa�o ambientale, ma piu�osto quelli di un
confronto con i se�ori e gli uffici interni dell’Amministrazione, rela+vamente a par+colari
ambi+ di pregio paesaggis+co.

Norme di tutela ambientale e di se$ore

Le norma+ve di riferimento sono rela+ve alla sicurezza della circolazione stradale, al
miglioramento delle condizioni di circolazione, al risparmio energe+co e al miglioramento
delle condizioni ambientali (riduzione inquinamento):

� norma+va vigente sui lavori pubblici 

� Codice della Strada

� norme ministeriali sulla costruzione delle strade

� regolamento recante la disciplina semplificata della ges+one delle terre e rocce da scavo

Cave e discariche autorizzate e in esercizio

Per ciò che riguarda i lavori di costruzione, la scelta dei fornitori dei materiali e delle cave da
cui approvvigionarsi, di norma è data all’appaltatore a�raverso i propri circui+ fiduciari.

Sarà eventualmente cura della stazione appaltante reperire l’elenco delle cave autorizzate per
l’approvvigionamento e la discarica dei rifiu+ di can+ere, presso l’ufficio competente.

Gli oneri rela+vi alla ges+one delle eventuali terre e rocce da scavo, compreso il loro trasporto
alle discariche autorizzate, sono a carico dell’impresa appaltatrice e devono rispe�are le
norme vigen+ al momento delle lavorazioni.

Soluzioni ado$ate per il superamento delle barriere archite$oniche

L’intervento rispe�a le seguen+ norma+ve di se�ore:
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� D.Lgs.36/23;

� L.13 del 09.01.89;

� DM n.236 del 14.06.89;

� DPR n.503 del 24.07.96.

L’accessibilità e la fruizione pedonale rappresentano alcuni degli obie8vi principali del
proge�o. 

Per l’abba8mento delle barriere archite�oniche le soluzioni ado�ate consistono:

� nell’abbassamento del marciapiede con rampe di raccordo per gli a�raversamen+ pedona-
li;

� nel mantenimento a quota marciapiede degli a�raversamen+ pedonali ed il raccordo con li-
velle�e per i veicoli a motore.

Il dislivello tra il piano del marciapiede e quello stradale non deve superare i 15 cm. La
larghezza dei marciapiedi ne consente la fruizione anche a persone disabili in sedia a rotelle.

I raccordi tra il percorso pedonale e ciclabile con il livello stradale vengono predispos+ con
pendenza non superiore all’8%, raccordate in maniera con+nua con il piano stradale.

Criteri u lizza  per le scelte proge$uali

Gli obie8vi di tale proge�o possono essere così sinte+camente elenca+:

� migliorare la circolazione e la sicurezza stradale in funzione di una più ampia accessibilità
di pedoni e ciclis+

� migliorare le condizioni ambientali complessive e cara�erizzare lo spazio urbano della
strada

� potenziare l’offerta qualita+va dello spazio urbano stradale

� riorganizzare e riqualificare uno spazio urbano centrale ma dalle cara�eris+che semiperi-
feriche

� ridurre, secondo le disponibilità offerte da questo +po di provvedimen+, le emissioni di in-
quinamento atmosferico e acus+co.

Cronoprogramma delle fasi a$ua ve

Il cronoprogramma di de�aglio sarà descri�o negli elabora+ del Piano di Sicurezza e
Coordinamento.

Per la realizzazione dell’intervento si s+ma un tempo di 240gg. consecu+vi.

PROGETTO E LAVORI DURATA DALL’INIZIO (giorni)

Approvazione proge�o esecu+vo 0

Inizio lavori 120

Fine lavori 360

Indicazione dei tempi previs+ per le fasi a�ua+ve dell’intervento

Inizio lavori 0

SAL 1 Quota 25% 60

SAL 2 Quota 25% 120

SAL 3 Quota 25% 180
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SAL 4 Finale Quota 25% 240

ANALISI DEI COSTI
Il computo metrico es+ma+vo e l’elenco prezzi unitari definiscono le quan+tà e i cos+ delle
diverse voci di spesa. Per la realizzazione dell’opera si prevede un impegno di spesa
complessivo di €449.935,24.

arch. Alberto Maresco8
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